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Abstract of DE 10215915 (Al) 

The device has a vertical, positively guided system with two lifting carriages that are moved in 
sections relative to each other by a dual action lifting cylinder attached to the center of gravity of 
the upper lifting carriage. The system automatically transports a load without cables or winches. 



Data supplied from the esp@cenet database — Worldwide 



1 of 1 



9/3/2009 12:58 PM 



II 1:1 llll II llilllllllll III II 



BUNDESREPUBLIK © Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND @ 1 02 1 5 91 5 A 1 



> Int. CI. 7 : 

B 66 B 9/187 

F 03 D 11/04 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



@ Aktenzeichen: 
© Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



102 15915.7 
11. 4.2002 
23. 10. 2003 



in 

IA 



Ul 

a 



@ Anmelder: 

SeeBA Energiesysteme GmbH, 32351 Stemwede, 



) Erfinder: 
Meiners, Wilhelm, 49163 Bohmte, DE 



Die f< 



) Einrichtung zur Montage von Windkraftanlagen 
) Die Einrichtung dient zum Aufbau einer bus mehraren 
Turmsegmenten bestehenden, mit einer Turbine und ei- 
nem drehbaren Rotor versehenen Windkraftanlage vor- 
zugsweise in der Bauart von Gittermasten. Die Erfindung 
betrifft eine selbstkletternde, mit den Turmsegmenten 
iiber ein Schienensystem verbundene Fordereinrichtung, 
die aus zwei abwechselnd formschlussig verriegeiten 
Hubschlitten besteht und deren Hubkrafte durch eine auf 
dem unteren Schlitten befestigte Hydraulikeinrichtung er- 
zeugt warden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung befasst sich rait einer Vorrichtung 
nach dem Oberbegriff des Anspruches 1 zum Aufbau einer 
im wesentlichen aus mehreren Turmsegmenten, einer auf s 
dera obersten Turmsegment monlierbaren Gondel und einer 
an dieser drehbar getagerten Rotor bestehenden Windkraft- 
anlagefFig.l). 

[0002] Bisher warden zum Aufbau von Gittermasten und 
der entsprechenden Aggregate Autokrane verwendet. Fur 10 
Turmhbhen von fiber 100 m stehen jedoch nur sehr wenige 
Autokrane zur Verfugung. Geeignete Autokrane verlangen 
zudem nach befesrigten Zufahrtswegen. Bei hoheren Wind- 
geschwindigkeiten sind lierkiimiiiliche Autokrane niclit eiti- 
setzbar. 15 
[0003] Deshalb existieren zahlreiche Ansatze, den verti- 
kalen Transport von Turmsegmenten und der Aggregate mit 
Krananlagen zu bewerkstelligen, die mit dem Turm verbun- 
den und am jeweils obersten Abschnitt des Turmes befestigt 
sind. Diese weisen zwar den Vorteil auf, groBere Turmhohen 20 
realisieren zu konnen, konnen bei hoheren Windgeschwin- 
digkeiten aber nur bedingt etngesetzt werden, Um Wmd- 
kraftanlagen groBer Hbhe und in unwegsamen Gelande bei 
ungiinstigen Witterungsbedingungen aufzubauen wird des- 
halb vorgeschlagen, eine Vorrichtung zu verwenden, die 25 
seitlich am Turmbauwerk befestigt ist und nach Nutzung 
hzw, erfolgter Endmontage der Windkraftanlage entfernt 
und wiederverwand werden kann. Die \forrichtung weist 
zwei Hubwagen auf, die fiber einen Hydraulikzylinder (1) 
miteinander gekoppelt sind und sich schienengefuhrt verti- 30 
kal am Turmbauwerk bewegen konnen. Der obere Hubwa- 
gen (2) dient zur Aufnahme der Schwerlast (3), die endmon- 
tagegerecht auf dem Wagen mechanisch fixiert ist. Der un- 
tere Hubwagen tragi den Hydraulikzylinder (1), der den 
oberen Hubwagen (2) uber den Zylinderweg anheben kann. 35 
Die Vertikalbewegung der Hubwagen erfolgt entlang der 
Falllinie des Turmbauwerkes und in Hubschritten, die von 
dem Zylinderweg des Hubzylinders (1) bestimmt werden. 
[0004] Die Hubwagen arretieren sich in der Schienenweg- 
konstruktion (5) uber Form- und Kraftschlusselemente, vor- 40 
zugsweise Scherbo! /.en, die automalisch aus- und eiageiah- 
ren werden konnen. Die maximalen Absian.de der Arretie- 
rungspunkte bestimmt der Zylinderhubweg. Beira Hubvor- 
gang halt der arretierte untere Hubwagen (4) den nicht arre- 
lierten, lastbestiickten, oberen Hubwagen (2), Nach erfolg- 45 
tem Hubvorgang des oberen Hubwagens (2) arretiert sich 
dieser, die Arretierung des unterten Hubwagens (4) wird ge- 
lost. Der obere Hubwagen (2) zieht den unteren Hubwagen 
(4) uber den doppelt wirkenden Hydraulikzylinder (1) bis 
zum nachsten Arretierungspunkt des unteren Hubwagens 50 
(4) nach. Der untere Hubwagen (4) arretiert sich erneut, der 
Hubvorgang wiederhott sich. Die Hubvorgange erfolgen ge- 
taktet mit definierter Taktung der Hubschritte, wobei beide 
Hubwagen die gleichen Arretierungspunkte benutzen. 
[0005] Die Last ist auf dem oberen Hubwagen (2) in einer 55 
Schienenfuhrung fixiert und kann vorzugsweise durch einen 
weiteren Hubzylinder horizontal bewegt. werden. Hat die 
Last auf dem oberen Hubwagen (2) die Endmontadeebe er- 
reicht und sich dieser in der Endstellung arretiert, wird die 
Last mechanisch iiber Schienen (6), beispielsweise durch ei- 60 
nen doppelt wirkenden, querverlaufenden Hydraulikzylin- 
der auf die mit Anschlussschienen (7) versehene Bauwerk- 
splattform verfahren. Die Last wird am Montageort fixiert. 



zeichnet dass, ein vertikales zwangsgefulirtcs System 
aus zwei Hubwagen, die abschnittsweise gegenseitig 
iiber einen doppelt wirkenden im Schwerpunkl der 
Plattfonn des oberen Hubwagens (2) angebrachten 
Hubzylinder (1) bewegt werden, selbsttatig, seil- und 
windenfrei eine Last transportiert. 

2. nach Anspruch 1 der obere der beiden Hubwagen 
(2) zur Lastaufhahme ausgebildet ist und der untere der 
beiden Hubwagen (4) den Hubzylinder (1) aufnimmt. 

3. nach Anspruch 1 die vertikate Zwangsfuhrung vor- 
zugsweise aus einer am Bauwerk verankerten Schie- 
nenkonstruktion besteht, deren Schienen kraft- und 
formschlussig ausgebildet sind und so eine Drehung 
des Fahrwagens um die Fahrachse verhindert wird. 

4. nach Anspruch 1 und 3 an den an den zwangsfuh- 
renden Schienenkonstruktionen (5) Arretierungsstatio- 
nen fiir beide Hubwagen vorgesehen sind, deren Ab- 
stand untereinander durch den Hubweg des Hubzylin- 
ders (1) bestimmt wird, und die Arretierung der Hub- 
wagen vorzugsweise uber Scherbolzen erfolgt, die me- 
chanisch in Arretierbuchsen geschoben werden oder 
aus diesen herausgezogen werden konnen. 

5. der obere Hubwagen (2) nach Anspruch 1 eine last- 
tragende Plattform mit horizontalen Schienen aufweist, 
uber die die Last auf einem Verfahrwagen (8) horizon- 
tal bewegt werden kann und die Bewegung des Ver- 
fahrwagens vorzugsweise iiber einen doppelt wirken- 
den horizontalen Hubzylinder erfolgt, der an der iast- 
tragenden Plattform befestigt ist. 

6. Die horizontalen Schienen nach Anspruch 5 und 6 
kraft- und formschlussig ausgebildet sind, um ein Kip- 
pen oder Abheben der Last zu verhindem, und die 
Schienen nach Anspruch 5 und 6 mechanisch oder hy- 
draulisch abgesenkt werden konnen und so die Last auf 
vorbereitete Widerlager aufgesetzt werden kann. 

7. Auf der lasttragenden Plattform nach Anspruch 5 
lasthaltende Hilfsvorrichtungen angebracht werden 
konnen, die um die Vertikalachse drehfahig sind und so 
eine seitlich neben dem offenen Hubwagen hangende 
Last durch Drehung punktgenau an den Montageort 
bringen konnen. 

8. Auf dem unteren Hubwagen nach Anspruch 1 und 2 
alle notwendigen Aggregate zur Druckerzeugung fiir 
die Hubzylinder und zu deren Steuerung angebracht 

9. Nach Anspruch 1, 2 und 3 wobei ein kranartiger 
Aufbau fur den Transport von Lasten auf dem oberen 
Hubwagen befestigt ist. 
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1. Vorrichtung zum Heben und Verbringen von Lasten 
an Turm- oder Mastbauwerken, dadurcb. gekenn- 
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